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— AQCS 
Plus grande association québécoise de cadres scolaires ralliant au-delà de 3 300 membres 
aux champs d’expertises diversifiés, l’Association québécoise des cadres scolaires (AQCS) 
contribue à l’avancement du réseau scolaire public, œuvre à l’amélioration des conditions 
d’emploi et au respect des droits de ses membres et assure le développement de leurs 
compétences professionnelles.  

 

— INTRODUCTION 
En juillet 2024, l’Association québécoise des cadres scolaires (AQCS) a pris acte du dépôt de 
deux projets de modifications concernant le Règlement sur le transport des élèves et le 
Règlement sur les véhicules routiers affectés au transport des élèves.  

Les commentaires étayés dans ce document ont été préparés par des cadres membres de la 
Commission professionnelle des services du transport, qui rassemble 143 gestionnaires 
œuvrant dans les centres de services scolaires et les commissions scolaires (CSS-CS) du 
Québec. 

Nous soumettons ces pistes de réflexion au législateur, dans un esprit de collaboration. 
L’efficience de l’offre du transport scolaire, coordonnée par les CSS-CS, de même que la 
sécurité des élèves à bord, sont au centre des observations de l’AQCS. 
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—  COMMENTAIRES 
 
PROJET DE RÈGLEMENT MODIFIANT LE RÈGLEMENT SUR LE TRANSPORT 
DES ÉLÈVES  

PROJET DE RÈGLEMENT SUR LES VÉHICULES AFFECTÉS AU TRANSPORT 
DES ÉLÈVES 

Les ajustements proposés concernant l’acquisition et l’utilisation des minibus dans le transport 
scolaire étaient non seulement attendus, mais aussi essentiels pour l’avenir du secteur. 
Cependant, l’AQCS constate avec déception que l’assouplissement des critères pour l’achat 
de minibus à moteur thermique est restreint aux véhicules de 14 ans et que cet allègement est 
temporaire, se terminant le 30 juin 2025.  

Cette approche limitée compromet l'efficacité des opérations de transport scolaire, parce 
qu’une flotte vieillissante est synonyme de technologie plus vieille et de composantes 
électriques et mécaniques plus à risque de se briser. 

Les minibus sont un maillon essentiel du transport scolaire, notamment pour les élèves à 
besoins particuliers (EHDAA) et dans les régions rurales où les conditions d’accès sont 
souvent difficiles et où la densité de population est faible. Or, l’augmentation alarmante des 
coûts d’acquisition, de l’ordre de 80 % depuis l’instauration des règlements sur l’électrification, 
met en péril la rentabilité de l’exploitation de ces véhicules.  

Le faible écart de prix entre un minibus et un autobus oblige les transporteurs à assumer des 
investissements disproportionnés par rapport aux revenus générés par les contrats, et ce, peu 
importe la motorisation choisie. C’est l’État québécois lui-même qui absorbe les coûts 
prohibitifs de sa propre réglementation, notamment dans les CSS dont le transport est en 
régie. 

Par ailleurs, les contrats actuels avec les CSS ne sont absolument pas adaptés à ce nouveau 
contexte économique. Le fardeau financier que fait peser l’électrification précipitée du 
transport scolaire sur les opérations et les finances publiques du Québec est élevé. L'AQCS et 
ses experts, présents dans les comités de travail sur l'électrification, ont à maintes reprises 
soulevé les problématiques et les risques associés à une mise en œuvre trop rapide de ces 
réglementations. 
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— COMMENTAIRES 

PROJET DE RÈGLEMENT MODIFIANT LE RÈGLEMENT SUR LE TRANSPORT 
DES ÉLÈVES 

Les minibus électriques disponibles, en fait le seul minibus actuellement disponible sur le 
marché, présente des défis en termes de fiabilité et d’autonomie. Depuis plusieurs années, 
l’AQCS plaide pour un assouplissement des critères permettant l’acquisition de minibus à 
moteur thermique. Le projet de règlement se contente d’étendre la durée de vie des minibus à 
14 ans ou comme condition de remplacement et ne permet pas la flexibilité nécessaire pour 
gérer le transport scolaire adéquatement. C’est une solution provisoire qui expose les 
transporteurs et les gestionnaires du transport en régie à des coûts de maintenance prohibitifs 
bien avant la fin de la vie utile du véhicule.  

En effet, autoriser une telle prolongation de l’utilisation des minibus jusqu’à 14 ans sans autre 
option, constitue pour l’AQCS une décision inquiétante. Les véhicules âgés de 6 à 13 ans qui 
continuent de circuler ne répondent souvent plus aux normes de sécurité modernes. Cette 
situation accroît considérablement les risques d’incidents, car les véhicules plus anciens ne 
bénéficient pas des améliorations technologiques récentes en matière de sécurité. Par le 
passé, les transporteurs responsables et soucieux des enjeux de sécurité remplaçaient leurs 
véhicules une fois la garantie expirée, réduisant ainsi les risques de pannes et maximisant la 
sécurité des élèves. Aujourd'hui, l’impossibilité de remplacer les véhicules non garantis place 
les transporteurs privés et les gestionnaires du transport en régie dans une situation critique, 
où la fiabilité du service et la sécurité sont lourdement compromises. 

Dans un autre ordre d’idées, la restriction des subventions aux seuls véhicules électriques 
fabriqués au Canada limite la concurrence et pénalise les transporteurs québécois, en 
comparaison avec les programmes de subvention des autres provinces et des États-Unis. 
Cette approche manque de logique et menace la pérennité des opérations de transport 
scolaire. Actuellement, seulement deux fournisseurs d’autobus électriques sont accessibles, 
dont un seul pour les minibus, et leurs produits ne répondent pas aux exigences de 
performance et de fiabilité du secteur. 

L’AQCS réitère avec insistance sa recommandation d’ouvrir le marché à tous les 
manufacturiers de véhicules scolaires, tels que Leed Transit et Autobus Thomas, tout en 
rendant ces véhicules admissibles aux subventions provinciales ou fédérales. À titre de 
mesure transitoire, nous demandons que l’acquisition de minibus à moteur thermique soit 
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autorisée pour les véhicules âgés de 6 ans et plus, et que cette mesure soit prolongée au-delà 
du 30 juin 2025. En parallèle, il est impératif de mettre en place une allocation pour compenser 
l’augmentation des coûts d’acquisition afin de garantir la continuité et la sécurité du transport 
scolaire. 

 

— CONCLUSION 
L’AQCS souhaite que ces commentaires puissent guider la rédaction des projets de 
règlements, et être à la base d’avenues prometteuses pour les services de transport des CSS-
CS du Québec, qui sont soumis à des enjeux économiques majeurs. Notre Association et ses 
membres experts du secteur du transport sont disponibles pour aborder le contenu de ce 
document et exposer plus en détail leur réalité terrain. 
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5600, boulevard des Galeries, bureau 610  
Québec (Québec) G2K 2H6  

418 654-0014  
info@aqcs.ca  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

AQCS.CA 

mailto:info@aqcs.ca

	— AQCS
	— INTRODUCTION
	—  COMMENTAIRES  PROJET DE RÈGLEMENT MODIFIANT LE RÈGLEMENT SUR LE TRANSPORT DES ÉLÈVES
	PROJET DE RÈGLEMENT SUR LES VÉHICULES AFFECTÉS AU TRANSPORT DES ÉLÈVES
	— COMMENTAIRES
	PROJET DE RÈGLEMENT MODIFIANT LE RÈGLEMENT SUR LE TRANSPORT DES ÉLÈVES
	— CONCLUSION


<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


